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KILPAILUKUTSU
PISARALLA PISIMMALLE® 2012

Finnish Mileage Marathon Club - FMMC r.y. jérjestaa vuonna 2012 37:nnet Pisaralla Pisimmalle® -kilpailut.
Yhdistys on perustettu vuonna 1989 hoitamaan kilpailujen jarjestelyja ja teamien yhteisia asioita.

1. PAIKKA

Kilpailu jarjestetddn Nokialla, Nokian Renkaat Oyj:n ja Nokian UA:n testi- ja kilparadalla, Nokian
moottoriurheilukeskuksessa, kartta sijainnista liitteend 2. Alueella on saatavissa normaali 230V vaihtovirta,
ns. valovirta. Valitettavasti jokaiselle joukkueelle ei voida luvata omaa sahképistoketta. Alueella olevia halleja
pyritdéan hyddyntamaan yhteisvarikkotiloina. Oman varikkoteltankin saa tuoda.

2. AIKA

Kilpailu jarjestetaan 18-19. elokuuta 2012.

Lauantai 18. elokuuta 2012 Sunnuntai 19. elokuuta 2012

09:00 Saapumisilmoitusten vastaanotto alkaa 09:00 — 09:30 Katsastus

09:30 Katsastus alkaa 09:30 Kilpailijakokous

10:00 Harjoitukset alkavat 09:45 Ryhméakuva

14:00 Saapumisilmoitusten vastaanotto paattyy 10:00 Kilpailu alkaa

14:30 Katsastusjono sulkeutuu 15:00 Lahtdjono sulkeutuu

15:00 Ki|pai|ijakok0u5 Kaikki jonossa olijat tankataan ja saavat ajaa tdyden ajan
15:30 Kilpailu alkaa ~16:00 Viimeiset kilpailijat saapuvat maaliin

17:00 Lahto]ono sulkeutuu 17:00 Tulosten julkistaminen

Kaikki jonossa olijat tankataan ja saavat ajaa tdyden ajan
19:00 Harjoitukset paattyvat

3. RATA

Kilpailussa kaytetdaan rata-alueen ulointa kierrosta, jonka pituus on 1780 m. Kilpailussa ajetaan 11
kierrosta. Sallittu ajoaika on 47 minuuttia. Kilparadalla on yksi merkittava yla- ja alamaki ja sen korkeusero on
n. 3 m. Radalla ei ole jyrkkia kaarteita, mutta osa radasta on melko kapea. Radan pintana on silea asfaltti ja
se on noin 140 m korkeudella merenpinnasta. Yleispiirros rata-alueesta liitteena 1. Jarjestdja pidattaa
itselladn oikeuden muuttaa rataa tarvittaessa.

4, ILMOITTAUTUMISEHDOT

Kilpailu on avoin kaikille harjoituspéaivana vahintdédn kolmetoista (13) vuotta tayttaneille kuljettajille.
Joukkueenjohtajien pitaa olla taysi-ikaisid. limoittautumisessa ei ole muita rajoituksia.

Joukkueenjohtaja, kuljettaja ja haluttaessa varakuljettaja pitdd nimeta ilmoittauduttaessa. limoittautuminen
ei ole sitova ja myos ko. henkil6ité voi vaihtaa vield saapumisilmoituksen yhteydessa kilpailupaikalla. Alle 18-
vuotiailla_kuljettajilla pitd& olla vanhempien suostumus (lite 3.). Jokaista kilpailujoukkueeseen kuuluvaa tai
sen mukana saapuvaa viitta (5) alaikaista kohti pitda olla taysi-ikdinen valvoja.

Kilpailuun hyvaksytdan mukaan korkeintaan 15 ajokkia. Hyvaksymiseen vaikuttavat ensisijaisesti
osallistumiset aiempiin Pisaralla Pisimmalle® -kilpailuihin, aiemmat saavutukset ja myos ilmoittautumisten
saapumisjarjestys. Kilpailijoilta ei perita osallistumismaksua.




5. ILMOITTAUTUMISET

limoittautuminen on péteva vain, jos ilmoittautumislomake (lite 3.) on asianmukaisesti taytetty ja toimitettu
jarjestdjille ja_mukaan on liitetty kaavio polttoainejarjestelméstd. Kilpailuun hyvaksymisesta tiedotetaan
kilpailijalle noin viikon kuluessa ilmoittautumisen saapumisesta sahkdpostilla tai faksilla ja kirjallisesti noin
viikko viimeisen ilmoittautumispaivan jalkeen, jolloin toimitetaan myos viimeisin kilpailuun liittyva materiaali ja
vahvistuspyyntd (Infopaketti). lImoittautumiset pitaa lahettdd kohdassa "16. Yhteystiedot" mainittuun
osoitteeseen.

6. VIIMEINEN ILMOITTAUTUMISPAIVA

Viimeinen varsinainen ilmoittautumispaivd on maanantai 2.7.2012. Taman jalkeen voi jalki-ilmoittautua,
jollei suurinta sallittua osanottajaméaéraé ole ylitetty.

7. SAAPUMINEN KILPAILUUN

Jokaisen joukkueen pitdd tehdd saapumisilmoitus ennen harjoitteluaan, viimeistdén lauantaina 18.8.2012
klo 14:00. Jos joukkue ei ole tehnyt ilmoitusta, se suljetaan pois kilpailusta ja vapautunut paikka annetaan
mabhdollisella jonotuslistalla olevalle.

8. SAANNOT JA KATSASTUS

lImoittautuessaan kilpailija sitoutuu noudattamaan Kkilpailun saéantdja (Pisaralla Pisimmalle® -kilpailun
saannot 2012) ja jarjestajien mahdollisesti mydhemmin jakamia ohjeita. Ajokit on katsastettava aikataulun
mukaisesti.

9. POLTTOAINE JA -SAILIO

Ainoat sallitut polttoaineet ovat jarjestdjan jakama 98-oktaaninen lyijyton bensiini tai jarjestajan jakama
dieseldljy. Kilpailija saa kayttaa kaksitahtipolttoaineseosta, jossa on 2% synteettista 6ljya, jonka kulutus las-
ketaan mukaan polttoaineenkulutukseen.

Polttoainesdiliong pitad kayttaa jarjestdjien maarittelemaa standardimallista sailiétd, jota ei saa muuttaa.
Saili6ta on kolmea kokoa: 30, 100 ja 250 ml. Sailiossa on polttoainehana. Sailidita voi kysella
ilmoittautumisosoitteesta ja niista voidaan veloittaa kdypa hinta. My6s Ranskasta tai Belgiasta kaytt6dn saatu
standardiséilid hyvaksytaan.

Jarjestajat eivéat vastaa sdilion kestavyydesta ja turvallisuudesta, varsinkaan paineistettuna. Kukin kilpailija
paineistaa sailion omalla vastuullaan.

10. MOOTTORIN SAMMUTUSKYTKIN

Saannbissa on pykald (4.15.), jonka mukaan kaikissa ajokeissa pitaa olla ulkopuolella kytkin tms.
toimilaite, josta moottorin saa sammutettua. Jarjestajat jakavat kilpailun katsastuksen yhteydessa ko.
jarjestelman merkitsemiseksi vaadittavat tarrat.

11. KILPAILUNUMEROT JA MAINOKSET

Ajokissa pitda olla hyvin nakyvéat ja tasaiset pinnat seuraaviin tarkoituksiin:

- molemmissa kyljissa ja keulassa 22x22 cm alue kilpailunumeroille,

- molemmissa kyljissa 22x22 cm alue jarjestajien varaamille mainoksille.
Kilpailijoilla on oikeus rajoittamattomaan maarddn mainostajia ja tukijoita, mutta ajokissa ja
joukkueenjasenten asusteissa esiintyvien mainosten aiheita on rajoitettu seuraavasti:

1. asetusten mukaiset yleiset rajoitukset,

2. katsastajat voivat harkintansa mukaan vaatia sopimattomana pitimansa mainoksen poistamista



12. MAJOITUS

Rata-alueella voi olla telttamajoituksessa, alueella on WC mutta ei suihkua. Noin seitseman kilometrin
paéassa radalta on Viinikanniemen leirintdalue. My6s hotellimajoitus l&hiseudulla on mahdollinen.

13. KILPAILUSARJAT JA -LUOKAT

Kilpailussa on kaytdssa seuraavat sarjat ja luokat:

Sarjat:
Yleiskilpailuun osallistuvat kaikki ajokit
Bensiinimoottoriset
Dieselmoottoriset
Paras parantaja

Edellyttda hyvaksyttya suoritusta perakkaisina vuosina.
Kriteerina tuloksen prosentuaalinen parantaminen edellisesta vuodesta.

Paras uusi suomalainen osanottaja
Valinnan perusteet (ensikertalaisuus, innokas osallistuminen, tekninen innovaatio jne.) juryn harkittavissa.

Luokat:
Avoin luokka

14. VAKUUTUS

Jarjestdja ottaa kilpailulle vain pakollisen ns. jarjestdjan vastuuvakuutuksen, joka korvaa Kilpailun
ulkopuolisille aiheutuneet vahingot kilpailupaikalla ndkyvissa olevin ehdoin. Muilta osin kilpailijat osallistuvat
kilpailuun omalla vastuullaan.

15. RADIOLAITTEET

Joukkue ei saa hairitd toisen joukkueen tai kilpailujarjestajan radioliikennetta tai telemetriaa. Kaytettavat
radiotaajuudet ja kanavat jaetaan Kilpailjakokouksen yhteydessa. Kilpailussa suositellaan kaytettavaksi PMR
446 -jarjestelman mukaisia radiolaitteita.



16. YHTEYSTIEDOT

lImoittautumiskaavakkeet postitetaan osoitteeseen:

FMMC r.y.

c/o LTKY/Tippa-Team
YO-talo

Laserkatu 10

53850 LAPPEENRANTA

Lisatietoja:
Kimmo Leikko puh. 0400 830 256
Pekka Lehtio puh. 040 707 9325

sahkoposti fmmc@eco-marathon.net
WWW http://www.eco-marathon.net/

FMMC r.y:n puolesta

Tampereella 3.5.2012

Kimmo Leikko
Puheenjohtaja
FMMC

Tama kilpailukutsu ja s&a&nnot julkaistaan sek& suomeksi etta
englanniksi. Mahdollisessa kiista- tai k&&nndsvirhetapauksessa
suomenkielinen versio on juridisesti pateva.


mailto:fmmc@eco-marathon.net
http://www.eco-marathon.net/

Ajosuunta myotapaivaan

(1) Varikkoalue / Pit Area
(2 L&hts / Start

Clockwise driving direction

| Length: 1780 m

Pituus
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Liite 3., 1(4) Pisaralla Pisimmalle® 2012

OSANOTTAJA

JOUKKUEEN NIMI
AJOKIN NIMI

JOUKKUEEN KOTIPAIKKA

ILMOITTAUTUMISLOMAKE
PISARALLA PISIMMALLE® 2012

(Henkilon tai koulun, yrityksen tms. organisaation nimi)

(Paikkakunta ja Maa)

Pyydamme antamaan sellaiset yhteystiedot, joista tavoittaa heina- elokuussal

OSOITE YHTEYDENOTTOJA VARTEN (Taydellisena henkilén, koulun, yrityksen tms. nimineen) :

PUHELIN

TELEFAX

E-MAIL

WWW-KOTISIVU

JOUKKUEENJOHTAJA

KULJETTAJA

VARAKULJETTAJA

POLTTOAINE
JOUKKUEEN KOKO

Osoite on U joukkueen O organisaation [ joukkueenjohtajan
Numero on U joukkueen O organisaation U joukkueenjohtajan
Numero on U joukkueen O organisaation [ joukkueenjohtajan
Osoite on U joukkueen O organisaation U joukkueenjohtajan
Osoite on U joukkueen U organisaation U joukkueenjohtajan
Etunimi
SUKUNIMI
Syntymaaika
Etunimi
SUKUNIMI
Syntymaaika
Etunimi
SUKUNIMI
Syntymaaika

U o8 U 98/2% U Diesel

henkil6a (noin +/- 2, kilpailupaikalle tulevat)
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ONKO OSALLISTUNUT AIEMMIN PISARALLA PISIMMALLE® -KILPAILUUN ? :
Joukkue : Q) kylla Q Ei Ajokki: A kyia QO Ei

ONKO JOUKKUE OSALLISTUNUT AIEMMIN EUROOPPALAISIIN KILPAILUIHIN ?
PARHAAT TULOKSET, JOS ON:

Ranska : Q) kylla Q E, Tulos : km/l
Belgia : Q Kylla Q &, Tulos : km/I
Englanti : Q) kylla Q E, Tulos : km/l
Saksa : O kylla Q &, Tulos : km/I
Suomi : Q) kylla Q E, Tulos : km/l

ONKO JOUKKUE OSALLISTUNUT MUIHIN ALAN KILPAILUIHIN ?
PARHAAT TULOKSET, JOS ON:

Kisa : , Tulos : km/I
Kisa : , Tulos : km/I
Kisa : , Tulos : km/I
Kisa : , Tulos : km/I

Tutustuttuamme Pisaralla Pisimmalle® 2012 -kilpailun saantsihin ja kilpailukutsuun seka hyvaksyttyamme ne
iimoitamme yll& olevan joukkueemme kilpailuun samalla luopuen kaikista korvausvaateista onnettomuuden
sattuessa tai kilpailun peruuntuessa, muuttuessa tai siirtyessa.

Paikka ja aika

Joukkueenjohtajan allekirjoitus

Kuljettajan allekirjoitus

Varakuljettajan allekirjoitus

HOLHOOJAN LUVAT ALLE 18 V. KULJETTAJILLE

KULJETTAJA :

Min&

annan holhottavalleni
luvan toimia ylla olevan Joukkueen kuljettajana kyseisessa kilpailussa tutustuttuani saantdihin, Kkilpailukutsuun ja
ilmoittautumislomakkeeseen seké hyvaksyttyani ne samalla luopuen kaikista korvausvaateista onnettomuuden sattuessa tai
kilpailun peruuntuessa, muuttuessa tai siirtyessa.

Osoite ja puh.nro

Pvm. ja holhoojan allekirjoitus

VARAKULJETTAJA :

Min&

annan holhottavalleni
luvan toimia ylla olevan Joukkueen kuljettajana kyseisessa kilpailussa tutustuttuani saantdihin, Kkilpailukutsuun ja
ilmoittautumislomakkeeseen seké hyvaksyttyani ne samalla luopuen kaikista korvausvaateista onnettomuuden sattuessa tai
kilpailun peruuntuessa, muuttuessa tai siirtyessa.

Osoite ja puh.nro

Pvm. ja holhoojan allekirjoitus
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Ajokin Teknisissa Tiedoissa annettuja tietoja voidaan kayttaa myos lehdistd- tms. tiedotteissa sekd antaa
kuuluttajalle, ellei sité erikseen kielleta!

AJOKIN TEKNISET TIEDOT

MOOTTORI :
Tyyppi : Q) Bensiini U Diesel

O 4-tanti O 2-tanti O Muu:
Sylinterien maaré : Iskutilavuus (cm3) :
Sytytys : Q Katkojat L Elektroninen O Muu:
Voitelu : Q Markasumppu (| Kuivasumppu Q Oljyruiskutus

0 seos 2% O Muu:
Kaynnistin : U sankoinen U Manuaalinen O Muu:
Jaahdytys : Q vesi Q ima O Muu:
Akusto : Q Ei akkuja O on, kapasiteetti (Ah) :
Polttoaineensyotto : 0 Kaasutin U Ruiskutus (O sahksinen / O Mekaaninen )
VOIMANSIIRTO :
Kytkin : U Manuaalinen Q Keskipako O Muu:
Vetotapa : a Ketju Q Hihna O Muu:
Valitysten maara :
RUNKO :
Tyyppi : Q Putki Q) itsekantava Q Levy O Muu:
Valmistusmateriaalit :
Pydrien maara : Qs Qa
Renkaat ; Malli ja koko :
Jarrut : Q Palat (| Rumpu Q Levy O Muu:

Jarrujen kaytto : a Vaijeri a Hydraulinen U Tanko O Muu:
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KORI :
Tyyppi : Q Avoin Q suljettu

Valmistusmateriaalit :

Suurin korkeus (cm) Suurin leveys (cm)

Raideleveys (cm) : Akselivali (cm)

Ajokin paino (kg)

RADIOYHTEYDET :

Kayttaéko joukkue radioyhteytté kilpailun aikana?:
UeE Q) Kylla ( Q Puheyhteys, taajuus: U Datayhteys, taajuus: )

LiitA mukaan kaavio polttoainejarjestelmasta!

JOUKKUEEN TIETOJA

Kerro vapaamuotoisesti joukkueesta (esim. milloin perustettu, ennatykset, merkittavia tapahtumia, ym.
kiinnostavaa) :




SAANNOT
PISARALLA PISIMMALLE® 2012

YLEISET SAANNOT

1. KILPAILUN TARKOITUS

Kilpailun tarkoituksena on kayttda niin véhan polttoainetta, kuin mahdollista annetulla matkalla, annetussa
ajassa ja kilpailun kuluessa sekéa naiden sdantojen puitteissa.

2. KATSASTUS

Kilpailupaivana ei ajokkeja paasteta radalle, ennen kuin jarjestdjien nimeamat katsastajat ovat hyvaksyneet
ajokin teknisen rakenteen, ajo-ominaisuudet, jarrut ja turvallisuuden. Lisdksi ajokin on oltava naiden
saantdjen kayttbvoimaa ja polttoainejarjestelmaa koskevien pykdalien mukainen. Katsastajilla on naissa
asioissa lopullinen paatdsvalta. Katsastajien hyvaksyntd ei ole ennakkopdatdés heidan mydhemmille tai
tarkemmille katsastuksilleen, joita he voivat tehda milloin tahansa kilpailun kuluessa.

Katsastajilla on oikeus sinetdida mika tahansa ajokin osa, jos he katsovat sen tarpeelliseksi.

Jurylla on oikeus saada tutkittavakseen mitka tahansa ajokin osat 30 minuutin kuluessa vaatimuksen
esittdmisestd. Vaatimus pitdd esittdd 30 minuutin kuluessa kilpailun loppumisesta. Vain Juryn nimeamilla
henkil6illd, joihin kuuluvat myos kyseisen Kilpailijan edustajat, on oikeus olla l&Asna osia tutkittaessa.
Tarvittaessa osat voidaan purkaa. Jos sdantdja on rikottu, on Jurylla oikeus rangaista rikkomuksen tekijaa,
jopa hylkayksella. Niiltéd osin, kuin saantoja ei ole rikottu, on Juryn edustajilla salassapitovelvollisuus kaikkiin
havaintoihinsa.

Jos ajokkiin tehd&an katsastuksen jalkeen mika tahansa tekninen muutos, on ajokki silté osin katsastettava
uudelleen.

3. VOIMANLAHDE JA -SIIRTO

Ajokkia liikuttava voima pitdd saada kokonaisuudessaan aikaiseksi moottorilla, joka kayttad naiden
saantojen kohdassa 6. mainittuja polttoaineita. Moottorin rakennetta tai suunnittelua ei ole rajoitettu muulla
tavoin.

Jos varastoituja energiamuotoja (sahko, paineilma, jne.), kaytetdan muuhun kuin kaynnistysmoottorin,
sytytyslaitteiston, mitta- ja valvontalaitteiden seka ruiskutussuuttimen toimintaan, pitdd kilpailijan osoittaa
katsastajille, ettd vastaava energia korvataan kilpailun aikana moottorin tuottamalla energialla. Tasta
poiketen varastoidun s&hkdenergian kayttdt moottorin  voiteludljyn  kierratykseen on  sallittu
kaynnistysmoottorin toimiessa.

My®s polttoaineen paineistaminen ilmalla on sallittu kohdassa 8. mainituin ehdoin.

AJOKIN YLEINEN RAKENNE

4. AJOKIN RAKENNE- JA TURVALLISUUSSAANNOT

4.1. Ajokin rakenteen pitééd olla kuljettajalleen ja ymparistdlleen turvallinen. Ajokissa ei saa olla sellaisia
teravid kulmia tai ulkonevia osia, jotka voisivat vaarantaa muita. Ajokissa pitaa olla 3 tai 4 kantavaa pyoraa,
jotka normaaleissa kayttbolosuhteissa kaikki koskettavat rataa. Kaatumisen estéamiseksi ajokin suurimman
korkeuden mitattuna korkeimmasta pisteesta pitaa olla vahemman kuin 1.25 kertaa kahden ulommaisen
pyoran raideleveys. Pienin sallittu raideleveys on 50 cm, ja suurin 110 cm. Etummaisen ja takimmaisen
pyoran akselivalin pitaa olla vahintaan 100 cm.




4.2. Ajokissa pitéa olla vahintddn kaksi erillista jarrua tai jarrujarjestelmaa siten, etta toisen vioittuminen
ei esta toisen toimintaa. Nama jarjestelméat saavat vaikuttaa samaan pydrédédn, jos se on kolmipyordisen
ajokin keskimmainen pyora. Jarrujen pitdd olla katsastajien hyvaksymat. Jarrujen pitda olla kaytettavissa
ilman, ettd kuljettaja menettdd ajokin ohjattavuuden. Jarrujen toiminta kokeillaan katsastuksessa
testipenkilla, jossa ajokki asetetaan 20% kallistukseen. Testattava jarru ei saa luistaa kokeessa. Kumpikin
jarru testataan erikseen.

4.3. Kaynnistysmoottoria saa kayttaa kilpailun aikana ainoastaan siiné tapauksessa, etta se toimii vain
sytytys- ja polttoainejarjestelmien toimiessa normaalisti. Liséksi katsastuksessa pitdd osoittaa, ettei
kaynnistysmoottori tuota ajokille tyontévoimaa. Ajokissa on oltava punainen merkkivalo, joka osoittaa
kaynnistimen toiminnan. Valon on kirkkaudeltaan vastattava auton jarruvaloa ja se on asennettava siten, etta
se nakyy sekd ajokin taakse ettd molemmille sivuille. Merkkivalo on kytkettdva suoraan sahkdisen
kaynnistimen napoihin. Esimerkkikytkenta sivulla 7.

4.4. Ajokissa pitaé olla kytkinjarjestelmé, jotta ajokki voi pyséhtya lahtolinjalle ennen |aht6a voidakseen
lahte& paikaltaan liikkeelle iiman ulkopuolista apua.

4.5, Ajokin ohjaamo pitda suunnitella siten, etta ulkopuoliset auttajat saavat tarvittaessa helposti poistet-
tua kuljettajan ohjaamosta. Ajokeissa pitaa olla niin suuri ohjaamoaukko, ettd kuljettaja pystyy helposti
poistumaan omin voimin. Ohjaamoaukon saa kokonaan tai osittain sulkea saranoidulla, irrotettavalla tai
kokoontaittuvalla tms. katteella. Katteen avausmekanismia pitdd pystya kayttamaan seka sisa- etta
ulkopuolelta ilman tydkaluja. Ulkopuolinen mekanismi on merkittava selkeé&sti. Ohjaamoaukon katetta ei saa
Kiinnittdd, tai sen kiinnitysta tukea, teipilla. Kuljettajalla pitda olla molemminpuolinen suojaus sivuilta tulevia
iskuja vastaan. Paa edella -ajoasento ei ole sallittu.

4.6. Normaalissa ajoasennossaan kuljettajalla pitéda olla 180 asteen vaakatasoinen nékdkentta suoraan
eteen. Tama nadkyvyys pitdd saavuttaa ilman minkaanlaisia optisia apuvalineitad. Ajokissa pitaa olla
taustapeilit, jotka antavat nakyvyyden taaksepain kummallekin sivulle. Naiden peilien ndkdkenttien pitaa olla
katsastajien hyvaksymat. Suositellaan peilien minimikooksi 25 cmzlkappale.

4.7. Ohjaamo-osan ja moottoritilan valilla pitd& olla tulenkestdva suojaus tai vdliseind siten, ettei
kuljettaja ole valittoméassa kosketuksessa mahdollisen tulen kanssa. TAméan suojauksen |api tai ohi saavat
kulkea ainoastaan hallinta-, mitta- ja sdatolaitteet seké sahkdjohdot. Suojauksen tai véliseindn ei tarvitse olla
kiinted.

4.38. Seka etu- ettd takapyorat saavat olla ohjaavia, mutta pyyddmme Kilpailijoita ottamaan huomioon,
ettd takapyoraohjauksella saattaa olla ajokin vakavuutta heikentava vaikutus.

4.9. Kaikki ajokin aerodynaamisen muodon tarkoitukselliset muutokset kilpailusuorituksen aikana ovat
kiellettyja.

4.10. Ajokissa pitdd olla voimakas &aanimerkin antolaite. Suositellaan autoissa kaytettdvan kaltaista
aanimerkkia.

4.11. Ajokin suurin sallittu &anenvoimakkuus mitattuna 50 cm etédisyydella ajokin sivulta pakoaukon
kohdalla ja pehmealla alustalla on 100 dB(A).

4.12. Ajokin korirakenteen sisalla olevien pyorien pitéa olla eristetty kuljettajasta valiseinalla.

4.13. Ajokissa on oltava turvakaari, joka on korkeampi ja leveampi kuin normaalissa ajoasennossaan
oleva kuljettaja. Taman kaaren pitdd kestaa taipumatta 70 kg paino kohdistettuna sen keskelle.
Tormaysturvallisuuden parantamiseksi suositellaan, etta ajokin kantava runkorakenne ulottuu Kkuljettajan
jalkojen etupuolelle tai ajokissa on runkoon Kiinnitetty tukeva etutérmayssuoja. Suositellaan, etté jalkojen
ylapuolella ei ole kantavia rakenteita.

4.14. Ajokkiin pitdd asentaa 4-pisteen turvavyd, jossa on asianmukainen turvavyokayttdon tarkoitettu
lukkolaite. Turvavyd pitdd kiinnittdd tukevasti kantavaan rakenteeseen tai turvakaareen, ei irralliseen
katteeseen.

4.15. Ajokin ulkopuolelle pitdéd asentaa kytkin tms., josta moottorin voi sammuttaa. Ko. toimilaite pitaa
merkita tarralla, joka maéaritellaén sivulla 7.



4.16. Ajokissa pitédd olla sammutusvélineend joko vahintdédn 90 x 120 cm sammutuspeite tai jauhe- tai
vaahtosammutin, jossa on vahintdan 1 kg sammuttavaa ainetta.

LUOKAT

5. AVOIN LUOKKA

POLTTOAINEJARJESTELMA (k) viittaa kuviin sivuilla 8-9

7. POLTTOAINE

Kilpailuissa pitédd kayttdad kilpailukutsussa mainittuja polttoaineita. Kilpailun jarjestéja toimittaa polttoaineen
kilpailupaikalle. Kilpailijat voivat pyytdd harjoituksissa ja kilpailussa tarvitsemansa polttoaineen
kulutuksenmittaajilta.

Annettua polttoainetta pitaa kayttda sinadllaan ilman lisaaineita. Ajokin liikuttamiseen tarvittavan energian
muodostamiseen saa kayttdd ainoastaan moottorin polttoaineesta ilman kanssa palaessaan tuottamaa
energiaa. Lisaksi sallitaan luonnonilmididen kuten tuulen ja maan vetovoiman hyvaksikayttdminen. Mitaan
muita tuotteita, joita voi olettaa kaytettavan polttoaineena ei saa olla ajokissa mukana. Myds vesisuihkutus on
sallittu.




8. POLTTOAINEJARJESTELMAN YLEISET MAARAYKSET

8.1. Polttoainejarjestelman pitdd olla lapinakyvéa ja siten suunniteltu, ettd sen voi taysin tyhjentaa ja
jalleen tayttaa annettuun merkkiviivaan asti kilpailusuorituksen alkaessa. Jarjestelman pitdd suorituksen
loputtua mittaustayttda tehtdessd antaa todellinen kuva moottorin kdyttAmastd polttoainemaarasta. Sailié on
hodyrystymiskuplien muodostumisen ehkaisemiseksi pyrittdva asentamaan siten, ettei sen lampétila nouse.
Myos polttoaineen jaahdyttdminen on kielletty.

8.2. Polttoainesailiona pitaa kayttaa kilpailukutsussa maariteltyd sailiota.

8.3. (K) Kaikkien polttoaine- ja paineistusjarjestelmien osien, painesailio mukaan lukien, pitda olla
lapikuultavaa ja vahintdan puolikovaa materiaalia. Letkujen pitdd olla pneumatiikkaputkena kaytettavaa
varitdnté esim. polyamidi- tai teflonputkea.

8.4. (K) Polttoainesiilion jalkeen ei saa olla minkaanlaista hanaa, vastaventtiilida tms. ennen polttoaineen
annostelijaa (kaasutin, ruiskusuutin tai painepumppu), lukuun ottamatta variténta ja lapikuultavaa polttoai-
nesuodatinta ja dieselmoottorin sammutusventtiilia.

8.5. (K) Polttoainejarjestelman, annostelija mukaan lukien, pitaa olla sellainen, ettd mahdollisesti muodostu-
vat hoyrystymiskuplat voi havaita ja poistaa helposti. Polttoainesailion jalkeen kaytettavan letkun
sisdhalkaisijan pitda olla véhintdan 4 mm, ettéd mahdolliset kuplat on helppo poistaa jarjestelmasta.

8.6. Polttoainejarjestelmén osittainenkin sijoittaminen ohjaamo-osaan on Kkielletty. Koko jarjestelman
pitdéd olla tuuletetussa tilassa tulenkestavan valiseinan tai suojauksen takana kuljettajan tavoittamattomissa
hallinta- ja kayttolaitteita lukuun ottamatta.

8.7. (K) Jos jarjestelméssad on jonkinlainen polttoaineen kulkua saatdavd mekanismi (esim. koho- tai
kalvokammio), sen toiminta pitdd olla testattavissa poistamalla osa saatimessd olevasta polttoaineesta.
Talléin pitdéd polttoainesdilidssa polttoaineen pinnan laskea. Lisattdessa poistettu polttoaine takaisin sailioon
pitd& pinnan nousta takaisin alkuperaiselle tasolle.

8.8. Kaasutinmoottorissa saa kayttaa vain paineistamatonta jarjestelmaa.
8.9. Huohotuskaasuja ei saa kierrattaa takaisin moottoriin kilpailun aikana.
9. PAINEISTETTU POLTTOAINEJARJESTELMA

9.1. (K) Paineistetun jarjestelman, painesaili6 mukaan lukien, suurin sallittu paine on 5 baria.
Jarjestelmassé on oltava painemittari, joka koko ajan osoittaa jarjestelméssa kulloinkin vallitsevaa painetta.
Mittariin pitd& selvasti merkita kilpailusuorituksessa kaytettava paine. Paine ei saa merkittavasti muuttua
suorituksen aikana. Polttoainepinnan mittauksia tehtédessa polttoainesailion pitd& olla paineistamaton.

9.2. (K) Painejarjestelmassa pitaa olla liitin jarjestajan vertailupainemittarille. Sallittuja ovat autonrengas-
venttiili, jonka kierre ja neula ovat yhteensopivia TR412 -venttiilin (@ 7,7 mm) kanssa, tai naaraspuolinen
pneumatiikkapikaliitin, joko eurostandardi 7.4 (Cejn 320 ymv.) tai Camozzi 5x50-yhteensopiva.

9.3. (K) Jos jarjestelmassa kaytetddn paineensaatdventtiilia, pitdd em. painemittari ja vertailumittarin liitin
olla venttiilin molemmin puolin.

9.4. (K) Paineistettavassa jarjestelmassa saa kayttda vain enintdan 100 ml sailiota.
9.5. (K) Jarjestelman paineilmapuolella pitda olla 5 bariin sdadetty varoventtiili.

9.6. (K) Jérjestelman paineistamisen, painesdili® mukaan lukien, pitdé tapahtua lahtotankkauksessa pum-
pulla.



10. PAINEPUMPPU (ESIM. DIESEL)

10.1. (K) Painepumppua saa kayttda vain tarvittaessa yli 5 barin paineita. Jos pumppu tuottaa yli 10 barin
paineen, pitdd pumpun jalkeen kayttda metallisia polttoaineputkia.

10.2. (K) Painepumpun ja ruiskusuuttimen vélisessd putkessa ei saa olla mink&énlaista liitintd, hanaa tai
venttiilia.

10.3. (K) Pumppua edeltavéan polttoainejarjestelmén pitaa olla paineistamaton.

10.4. (K) Pumpun on otettava kayttbvoimansa moottorista. Huom! myds esim. sahkéinen tms. pumppu on
sallittu pykalassa 3. mainituin ulkopuolisen energian ehdoin.

TURVALLISUUS

11. AJO KILPAILUSSA

Mik&aan ajokki tai muu ajoneuvo ei saa liikkua radalla ajosuuntaa vastaan. Kilpailijoiden pitéaa jattaa tilaa
niille, jotka haluavat ohittaa heidat. Kaikki ohitukset pitda suorittaa erityisté varovaisuutta noudattaen. Edella
ajava Kilpailija on oikeutettu valitsemaan ajolinjansa vapaasti, kunhan se ei aiheuta tahallista vaaraa tai
hairiota kanssakilpailijoille.

Muiden peesaaminen ja imussa ajaminen on kielletty.

12. KULJETTAJAN TURVALLISUUS

Radalla ajettaessa pitédd kilpailijoiden kayttaa katsastajien hyvaksymaa suojakyparaéd niin kilpailun, kuin
harjoitustenkin aikana. Kyparan pitdd olla jossain EU-maassa liikennekayttoon hyvaksytty. Polkupyorailijan
kyparan kaytté on Kkielletty. Onnettomuuden tai hatatilanteen sattuessa pitdd kuljettajalla aina olla
mahdollisuus poistua ajokista tai pelastajilla poistaa hanet sieltd. Kuljettajan ajopuku ei saa olla valmistettu
synteettisestd materiaalista.

13. PAASY RADALLE

Koko kisan ajan kaikkien joukkueiden jasenten, kuljettajia lukuun ottamatta, pitdd pysya poissa radalta.
Mikaan ajoneuvo tai kukaan joukkueen jasen ei saa menna radalle tarjpamaan apua ilman jarjestgjien lupaa.

Vaurio- tai onnettomuustilanteessa kuljettajan pitéaa siirtdd ajokki pois radalta. Mikéli han ei enadéd halua
jatkaa, pitda hanen odottaa apua, kunnes sille on annettu lupa saapua radalle.

KILPAILUN SUORITTAMINEN

14. KILPAILUMATKA JA NOPEUS

Kilpailjan pitdd ajaa maaritelty matka n. 25 km/h minimikeskinopeudella. Matka ja sallittu ajoaika
maaritelladn tarkemmin kilpailukohtaisesti kilpailukutsussa. Moottorin sammuttaminen ja vapaalla
rullaaminen on sallittua.

Jos ajanottajat katsovat myohastymisen liialliseksi, voivat he olla hyvaksyméttd suoritusta, jolloin
tankkausvuoro on annettava sita odottavalle. Ajanottajien paatés asiasta on lopullinen.



15. LAHTO

Ajokki on pysaytettava ennen lahtoviivaa ja liikkeellelahdon pitéaé tapahtua paikaltaan moottori kéyden ilman
ulkopuolista apua. Lahtevan ajokin pitda vaistaa jo radalla olevia.

Kilpailjan on odotettava kunnes lahtdlinja on vapaa paastakseen lahtemaéan vuorollaan. Lahtévuorot
voidaan kuitenkin arpoa, jos ajanottajat niin paattavat.

16. JOS JOTAIN TAPAHTUU

Kuljettajan pitaa kertoa ajanottajille tai katsastajille kaikesta muun kuin moottorin voimalla tapahtuneesta
ajokin liikkumisesta eik& kierrosta huomioida. Jollei tapahtuneesta kerrota, suljetaan kuljettaja pois
kilpailusta. Jos radalle pysahtyneen ajokin korjaus kuitenkin voidaan suorittaa paikanpaalla eika ajokki ole
edennyt, voidaan kierros hyvaksya. Kilpailijat ovat itse vastuussa edella mainittujen asioiden kertomisesta
ajanottajille tai katsastajille.

17. KULJETTAJAN VAHIMMAISMASSA

Kuljettajan vahimmaismassa on 45 kg ajovarusteissaan. Jos kuljettaja on tata kevyempi, lisataan
tarpeellinen maard massaa ajokkiin katsastuksen yhteydessd. Kuljettajan massaa ja lisdmassojen
kayttamista tarkastellaan kilpailun aikana pistokokein. Maalitankkauksessa kuljettaja saa olla keventynyt
korkeintaan 1 kg:n.

18. TULOKSET JA MITTAAMINEN

18.1. Kilpailusuoritukseen lahdettédessa mittaajat tayttavat polttoainesailion. Suorituksen jalkeen ei ajokille
saa tehdd mitddn ennen kuin katsastajat tai mittaajat antavat luvan. Mittaajat mittaavat suorituksessa
kaytetyn polttoaineen joko tilavuuden tai massan perusteella. Kilpailusuoritus huomioidaan ainoastaan, jos se
on saatu paatokseen vaaditussa ajassa ja sallittuna Kilpailuaikana. Myos polttoaineenkulutuksen pitaa olla
virallisesti mitattu sek& mittauspéytékirjan taytetty ja allekirjoitettu. Ennen mittausta kilpailijoilla on oikeus
tietdd ovatko he tulleet ajoissa maaliin. Jarjestgjat pidattavat itselldadn oikeuden maaritella tavan, jolla
kulutetun polttoaineen tilavuus mitataan ja tarvittaessa korjataan lampétilamuutoksista riippuen. Jarjestgjat
pidattavat myos oikeuden mitata polttoainejarjestelmén kokonaistilavuuden.

18.2. Kaikki polttoainemaérat normalisoidaan vastaamaan seuraavia ohjearvoja:

- Bensiinit: tiheys 0,750 kg/l, lampoarvo 43,5 MJ/kg, lampétila 15°C

- Diesel: tiheys 0,835 kg/l, lampoarvo 43,5 MJ/kg, lampétila 15°C

18.3. Alustavat tulokset julkaistaan heti kilpailun paatyttya ja niista kay ilmi kilpailijan polttoaineenkulutus

laskettuna seké 1/100 km ettd km/l. My6s energiaindeksit lasketaan ja julkaistaan samalla. Energiaindeksin
laskennassa huomioidaan kolme ajokki/moottori -yhdistelman energiatehokkuutta kuvaavaa suuretta.

El : energiaindeksi
C : kulutetun polttoaineen tilavuus (ml)
M : ajokin ja kuljettajan yhteismassa (kg)
\% : keskinopeus (km/h)
£l MxV
e
19. PROTESTIT

Protesteja otetaan vastaan vain joukkueenjohtajilta tai kuljettajilta ja ne pitaa toimittaa juryn jasenille.
Valituskohteesta riippuen ne pitdé tehdé seuraavien aikojen puitteissa:

- ajokit : 10 minuutin kuluessa kilpailun paattymisesta,
- kilpailijoiden kaytos : 10 minuutin kuluessa kilpailun paattymisesta,
- tulokset : 30 minuutin kuluessa kyseisen tuloksen julkaisemisesta.



20. RIIDAT

Riitatapauksissa juryn paatés on lopullinen ilman valitusoikeutta.

21. JARJESTAJAN OIKEUDET

Jarjestaja pidattaa itsellaan oikeuden:
- Muuttaa, lykata tai peruuttaa kilpailu ennustamattomista, lahinna meteorologisista, olosuhteista johtuen.
Naissé tapauksissa ei makseta korvauksia.
- Juryn paatoksesta riippuen, sulkea kilpailusta, rangaista tai hylata kilpailija, joka on rikkonut naita saantoja
saamalla apua, estamalla toista kilpailijaa, eksynyt tai oikaissut tai muuten kayttaytynyt sdantdjen vastaisesti,
erityisesti mita tulee polttoaineenkulutukseen ja kayttévoimaan.

HUOM!

Kaikissa niissa tapauksissa, joita ei naissa s&anndissd kasitelld, on Jurylla taysi
paatantavalta. limoittautuessaan kilpailuun jokainen kilpailija tunnustaa naiden saantojen
ja kilpailun Juryn tayden paatantavallan, myds héneen itseensa tai hdnen edustajiinsa tai
joukkueenjaseniinsé nahden.

KAYNNISTIMEN MERKKIVALO ; [4.3]

Kaynnistin Valo
Merkkivalo pitad kytkea

W\ suoraan kaynnistimen
; ' napoihin.

Ei Liitin sallitaan

Liitin

MOOTTORIN SAMMUTUSKYTKIMEN MERKKITARRA ; [4.15]]

Ajokin ulkopuolelle pitaa asentaa kytkin tms., josta moottorin
voi sammuttaa. Ko. toimilaite pitaa merkita tarralla, jonka
taustavari on keltainen ja jossa on musta nuoli mustan kolmion
sisélld. Kolmion sivun pituuden pitda olla vahintdan 40 mm.

MUSTAT KUVIOT
min. 40 mm KELTAISELLA POHJALLA




PAINEISTAMATON POLTTOAINEJARJESTELMA

7

1. Polttoainesailio

2. Polttoaineletku lapikuultavaa varitonta pneumatiikkaputkea, jonka sisahalkaisija on
vahintédn 4 mm ; [7.3.,7.5]

4. Kaasutin

- Polttoainesailion (1.) ja annostelijan (esim. kaasutin) (4.) valissa ei saa olla muuta kuin

l&pikuultava polttoainesuodatin (3.) ; [7.4.]

PAINEISTETTU POLTTOAINEJARJESTELMA

=

Lapikuultava painesailio, maksimipaine 5 baria ; [7.3., 8.1.]

- Sailibna voi kayttaa esim. muovista limsapulloa

Painejarjestelman tayttoventtiili, paineistus lahtdtankkauksessa ; [8.6.]

Varoventtiili, séadetty 5 bariin ; [8.5.]

Painemittari, joka osoittaa jarjestelmassa vallitsevan paineen ; [8.1.]

Liitin jarjestajan vertailupainemittarille ; [8.2.] ; sivu 6

Mahdollinen paineensaatoventtiili. HUOM! Jos saadinta kaytetaan, pitaa mittarin (4.)

ja liittimen (5.) olla my6s saatimen jalkeen ; [8.3.]

Paineletku lapikuultavaa varitonta pneumatiikkaputkea, myés ennen mahdollista

paineensaadinta ; [7.3.]

7.  Polttoainesailio, enintddn 100 ml ; [8.4.]

8.  Polttoaineletku lapikuultavaa varitontd pneumatiikkaputkea, jonka sisdhalkaisija on
vahintdan 4 mm ; [7.3.,7.5]]

- Polttoainesailion (7.) ja ruiskusuuttimen (10.) valissa ei saa olla muuta kuin lapikuultava polttoai-

nesuodatin (9.) ; [7.4.]

arwn

o



PAINEPUMPPU

1. Polttoainesailio
2. Polttoaineletku lapikuultavaa varitontd pneumatiikkaputkea, jonka sisahalkaisija
vahintdan 4 mm, myds mahdollinen polttoaineen paluuletku ; [7.3., 7.5.]
P.  Painepumppu, joka saa kayttbvoimansa moottorista ; [9.4.]
- Polttoainesailion (1.) ja painepumpun (P.) valissa ei saa olla muuta kuin l&pikuultava
polttoainesuodatin (3.) ja dieselmoottorin sammutusventtiili (4.) ; [7.4.]
- Painepumppua (P.) edeltéavan polttoainejarjestelman pitaa olla paineistamaton ; [9.3.]
- Pumpun jalkeisen putken (5.) pitaa olla metallinen, jos paine on yli 10 baria ; [9.1.]
- Painepumpun (P.) ja ruiskusuuttimen (6.) valisessa putkessa (5.) ei saa olla minkaanlaista liitint&,
hanaa tai venttiilia. [9.2.]
- Vaikka kuvassa onkin suoraruiskutus, saa tata jarjestelmaa kayttaa myos imusarjaruiskutukseen.

NEULAVENTTIILIN TESTAAMINEN ; [7.7.]

OHEISESSA KUVASSA KAKSI ESIMERKKIA TESTAUKSEN TOTEUTTAMISEKSI

Polttoaineen tulo

Putkl, josta polt- —
toainetta voi |_, J"L

imed injektio-
ruiskulla

Polttoaineen pinta

Hana, josta poltto-
ainetta voi valuttaa
kerdysastiaan

Polttoaineen lahto



PAINEISTETTU POLTTOAINEJARJESTELMA

TANKKAUSMENETELMAT LAHDOSSA:

CoNoOGOMONE

kilpailija saapuu tankkaukseen koko jarjestelma téysin paineistamattomana (mukaan lukien painesailio);
sailio taytetdan reilusti yli mittaviivan;

paineistetaan jarjestelma mittariin merkittyyn paineeseen;

avataan hana;

kilpailija kaynnistaa moottorin. moottoria kdytetdan niin kauan, etté polttoaineen pinta laskee mittaviivan alle;
suljetaan hana;

poistetaan paine;

sailio taytetdan yli mittaviivan;

mitataan polttoaineen lampdtila;

tasataan pa:n pinta mittaviivaan injektioruiskulla;

paineistetaan jarjestelma mittariin merkittyyn paineeseen;

avataan hana;

kilpailija saa lahted.

Talla menettelytavalla varmistetaan, ettéd koko jarjestelméssé on sama paine seka pyritdan paljastamaan mahdolliset pa-kéatkot
systeemista.

TANKKAUSMENETELMAT MAALISSA:

KILPAILIJA El SAA TEHDA AJOKILLE MITAAN ENNEN, KUIN SAA LUVAN!

ONo,wWNE

tarkistetaan, ettei jarjestelmassa ole kuplia;

tarkastetaan, etté paine on sailynyt samana kuin lahddssa, suljetaan hana ja poistetaan paine;

mitataan kulutus pyretilla;

mitataan pa:n l[Ampdotila;

paineistetaan jarjestelmé& mittariin merkittyyn paineeseen;

avataan hana;

katsotaan, ettei polttoaineen pinta laske merkittavasti. (muutama millimetri);

jos pinta laskee liikaa, suljetaan hana, poistetaan paine, lisataéan pa:tta jalleen mittaviivaan, paineistetaan jarjestelma,
avataan hana, jne...

PAINEISTAMATON & PAINEPUMPPU _ (ESIM. KAASUTIN- JA DIESELMOOTTORIT)

TANKKAUSMENETELMAT LAHDOSSA:

1.
2.
3.
4.

sailio taytetdan yli mittaviivan;

mitataan polttoaineen lampétila;

tasataan pa:n pinta mittaviivaan injektioruiskulla;
kilpailija saa lahtea.

TANKKAUSMENETELMAT MAALISSA:

KILPAILIJA EI SAA TEHDA AJOKILLE MITAAN ENNEN, KUIN SAA LUVAN!

1
2.
3.
4

tarkistetaan, ettei jarjestelmassa ole kuplia;
suljetaan hana;

mitataan kulutus pyretilla;

mitataan pa:n l[ampdtila.

MASSAMITTAUS

TANKKAUSMENETELMAT LAHDOSSA:

1.

2.
3.
4.

kilpailija saapuu tankkaukseen jdrjestelma taysin tyhjana, jarjestelma irrotetaan ajokista ja punnitaan tyhjana
tarkuusvaa’alla;

taytetaan jarjestelma seka poistetaan mahdolliset ilmakuplat;

jarjestelma punnitaan tarkkuusvaa’alla tankattuna;

asennetaan jarjestelma ajokkiin ja paineistetaan se mittariin merkittyyn paineeseen, kilpailija saa lahtea.

TANKKAUSMENETELMAT MAALISSA:

KILPAILIJA EI SAA TEHDA AJOKILLE MITAAN ENNEN, KUIN SAA LUVAN!

1
2.
3.
4

suljetaan hana ja poistetaan jarjestelmasta paine;

jarjestelma irrotetaan ajokista ja punnitaan tarkkuusvaa’alla;

tyhjennetaan jarjestelma ja punnitaan se tarkkuusvaa’alla;

lasketaan tulos muuntamalla massojen erotus tilavuudeksi ohjearvojen perusteella.

-10 -



TULOSTEN NORMALISOINTI OHJEARVOIHIN

TILAVUUSMITTAUS

1. Kulutetun polttoaineen tilavuus (V) korjataan lampdlaajenemisesta johtuen. Korjauksessa kaytetdén kunkin
polttoaineen todellista tiheytta (pr).

vy * N 7.7*10"

=Va*(1-a(T, -15)) +Vior *a(T, -T,) . @ =———— ,jossa
Pr

Vc: Lampétilakorjattu kulutetun polttoaineen tilavuus (ml)

Va: Lopputankkauksessa lisatyn polttoaineen tilavuus

Vrtor: Pa-jarjestelman kokonaistilavuus

Ti: Tayden jarjestelman lampétila 1ahddssa (°C)

To: Maalissa lisattavan polttoaineen [ampdotila

Ts: Tayden jarjestelméan lampdtila maalitankkauksen jalkeen

pr: Polttoaineen todellinen tiheys 15°C lampétilassa (kg/l)

2. Lampédtilakorjattu tilavuus normalisoidaan polttoaineen tiheyden ja lampdarvon suhteen.

V, =V, *Q_T*p_T

, jossa

Qv Py
Vn : Normalisoitu kulutetun polttoaineen tilavuus (ml)
Vc: Lampétilakorjattu kulutetun polttoaineen tilavuus
Qr: Polttoaineen todellinen lampdarvo (MJ/kg)
Qn: Polttoaineen lampdarvon ohjearvo
pT: Polttoaineen todellinen tiheys (kg/l)
PN - Polttoaineen tiheyden ohjearvo

MASSAMITTAUS

1. Polttoainejarjestelmé punnitaan seké lahto- ettéd maalitankkauksessa. Kulutetun polttoaineen massa muunnetaan
tilavuudeksi (V¢) kayttdmalla kunkin polttoaineen ohjetiheytta.

2. Kulutetun polttoaineen tilavuus normalisoidaan polttoaineen lampdarvon suhteen.

Vy =V, * =T . jossa

N
VN : Normalisoitu kulutetun polttoaineen tilavuus (ml)
Vc: Massasta laskettu kulutetun polttoaineen tilavuus
Qr: Polttoaineen todellinen lampoéarvo (MJ/kg)
On: Polttoaineen lampdarvon ohjearvo
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